BOEING, DOGALGAZ VE
“MESRUIYET”: BEDELI KIM
ODEYECEK?

Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in, Birlesmis Milletler’in
80. Genel Kurulu kapsaminda New York’ta ydruttigu gorismelerin
en Onemlisi kuskusuz ABD Baskani Donald Trump ile yaptigi
tarihi bulusmadir. CHP Genel Baskani Ozgir 0Ozel, 18 Eylil’de
yapti1g1 aciklamada Erdogan’in ABD Baskani Donald Trump’ain
ogluyla Istanbul’da gizli bir g6riisme yaptigini, “Babaniza
soyleyin, bize randevu verirse 300 Boeing alacagiz, F-16 satin
almayi konusacagiz” dedigini iddia etti. Sonrasinda Trump ile
Erdogan’in 25 Eylil’de Beyaz Saray’daki goérismesinde Ozgir
0zel’in iddialari aynen ifade ettigi sekilde giindeme geldi.

Trump Erdogan Goriismesinde Ne Oldu?

Erdogan, ABD'ye gitmesinden kisa bir sire 0Once bazi ABD
urinlerine uygulanan ek gumruk vergisini kaldirarak Onemli bir
jest yapti. Yapilan gorusmelerde kamuoyuna aciklanan haliyle
Turkiye’'nin talepleri, F16 ve F-35 ucaklarinin alimi, Boeing
yolcu ucagi alaimi, yirmi yillik sirede 70 milyar metrekip
sivilastairilmis dogal gaz (LNG) alimi, klcuk modiler
reaktorleri iceren sivil bir nukleer anlasma yapilmasi, CAATSA
yaptirimlarinin kaldirilmasi olurken; ABD’'nin talepleri de
Heybeliada’daki Ortodoks manastirinin yeniden acilmasi ve
Turkiye’'nin Rus petrolu alimini durdurmasi yonunde olmustur.

Taleplerden 225 adet Boeing ucak alimi, sivilastirilmis dogal
gaz alimi (LNG) ve nukleer reaktor kurulmasi konulari ABD
tarafindan hemen kabul edilmis ve gizlemeye ihtiyac¢ duyulmayan
bir sevincle karsilanmistir. Anlasmasi yapilan ucak aliminin
Turkiye’'ye maliyeti yaklasik 30 milyar ABD Dolaridir. LNG
aliminin maliyeti de yaklasik 43 milyar ABD Dolaridir. Nukleer
reaktor icin su ana kadar belli bir tutar belirtilmemistir.
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Bu gorusmeler esnasinda ABD’'nin Ankara Blyukelc¢isi ve Suriye
O0zel Temsilcisi Tom Barrack, ABD Baskani Donald Trump’in iki
ulke arasinda tartismali basliklari asmak ic¢in yeni bir
yaklasim ortaya koydugunu “Bundan biktim, iliskiler diizeyinde
ciiretkar bir adim atalim ve ihtiyaci olani verelim.” dedigini
iddia etmis; “Tamam sayin Baskan, neye ihtiyaci var?” diye
sordugunda da “Cok akilli biri. Mesele sinirlar, S-400 ya da
F-16'lar degil. Mesele mesruiyet.” cevabini verdigini
belirtmistir.[1] Trump, burada Turkceye “mesruiyet” olarak
cevirebilecegimiz “legitimacy” kelimesini kullanmistir. Yani,
daha once planlamasi yapilmamis s6z konusu buyuk o6lcekli
alimlarin onemli bir karsiligi, icerigi tam anlasilamayan
“mesruiyet”tir. So6zluk anlamiyla mesruiyet, “yasalara veya
kabul edilmis degerlere, normlara ve gerekliliklere uygun
halde olmak” anlamina gelmektedir. Kabul edilebilir hale gelip
yasal zemin kazanacak husus nedir? Simdilik bilemiyoruz, ne
oldugunu Onumizdeki gliinlerde hep beraber gérecegiz.

Boeing Ucaklarinin Alimi Gerekli miydi?

Kendi web sayfasindaki guncel bilgilere gore THY'nin elindeki
yolcu ucagi sayisi 506 adettir. Bunlarin 299'u Airbus, 207’'si
de Boeing’'dir.[2]

Dinyada havacilik sektorunde ucaklar buyuk O0lcude kiralama
yoluyla alinmaktadir. Ucaklarin elden <c¢ikarilmasindaki
kolaylik ve vergi avantajlari finansal kiralama tercihinin en
onemli nedenlerindendir. Havayolu sirketleri ile wucak
ureticileri arasinda kopru hizmeti goren finansal kiralama
sirketleri, ucaklari genellikle yi1llik olarak
kiralamaktadir.Ucaklarin aylik kirasi ise yeniligine goére dar
govdelilerde 150 bin dolar ila 450 bin dolar arasinda; genis
govdelilerde ise 400 bin dolar ila 1,1 milyon dolar arasinda
degismektedir.[3] [4]

THY, 26 Eylul 2025 tarihinde yaptigi KAP Bildiriminde,
“Ortakligimizin tidm paydaslari icin ylksek deger lretecek
sekilde ortaya koydugu Stratejik Plani dahilindeki blyime



hedefleri dogrultusunda Yonetim Kurulumuz 2029-2034 yillari
arasinda teslim alinmak Uzere Boeing firmasindan 50 adet kesin
siparis ve 25 adet opsiyon olmak lzere toplam 75 adet B787-9
ve B787-10 ucaginin satin alinmasina karar vermistir. S0z
konusu ucaklar icin kanat Ustu motor, yedek motor ve motor
bakim hizmeti alimi 1icin Rolls-Royce ve GE Aerospace
firmalariyla miizakereler devam etmektedir. Ilave olarak, 100
adedi kesin ve 50 adedi opsiyon olmak lzere toplam 150 adet
737-8/10MAX tipi ucak alimi hususunda Boeing ile gorusmeler
tamamlanmis olup, motor uUreticisi CFM International 1ile
mizakerelerin basarili bir sekilde tamamlanmasi halinde
737-8/10MAX ucak siparisleri de verilecektir. Ilgili
siparisler ile birlikte 2035 yilina kadar filomuzun tamaminin
yeni nesil ucaklardan olusmasi, boylelikle operasyonel
verimliligimizin pekistirilmesi ve yi1llik ortalama blylme
oranimizin %6 seviyesinde gerceklesmesi hedeflenmektedir.”
aciklamasini yapmistair.[5]

THY'nin elinde halihazirda 25 adet B787-9 ve 34 adet B737-8
MAX ucagi vardir. Bildiride finansal kiralamadan
bahsedilmemis, alaim ic¢in dogrudan Boeing firmasiyla
gorusuldugi belirtilmistir.

Boeing firmasindan yapilan 150 adet kesin ve 75 adet opsiyonlu
olmak Uzere 225 adet wucak alaimi ABD’de sevincgle
karsilanmistir. ABD’'nin resmi kurulusu olan Uluslararasi
Ticaret Idaresi’nin (ITA) web sayfasinda yapilan aciklamada,
“ABD Ticaret Bakanligi’na bagli Uluslararasi Ticaret Idaresi
(ITA), bugiin Boeing Sirketi’ni Tiirk Hava Yollari ile 30 milyar
dolarlik tarihi bir ticari anlasma imzaladigi icin tebrik
etti. Anlasma kapsaminda Tiirk Hava Yollari, 75 adede kadar
gelismis Boeing 787 Dreamliner ucagi satin alacak ve bu
siparis 123.000’den fazla yiiksek vasifli Amerikan istihdamini
destekleyecektir. Tiirk Hava Yollari ayrica 150 adede kadar 737
MAX ucagi daha satin alma niyetini ac¢iklamistir.

Ticaret Bakan Yardimcisi William Kimmitt, “Bu tarihi anlasma,
Amerikali isciler icin muazzam bir kazanimdir ve her eyalette



istihdami destekleyecektir. Bu durum, Baskan Trump’in ticaret
giindeminin ABD imalat sektorii icin nasil esi benzeri
goriilmemis firsatlar sundugunu ve Amerika’nin Kkiiresel
ekonomideki liderligini giivence altina aldigini
gostermektedir.” ac¢iklamasini yapmistir.

Boeing, dogrudan ve dolayli olarak 1,8 milyon ABD istihdamini
desteklemekte ve her eyalette bulunan ABD’li tedarikcilere
yilda 43 milyar dolar harcamaktadir. Boeing’in Ticari Ucak
Boliimii tek basina 50.000’den fazla calisani dogrudan istihdam
etmektedir. Boeing 787 Dreamliner ucaklari ic¢in yapilan 30
milyar dolarlik anlasma, 25 milyar dolarlik tahmini ABD
ihracatini da kapsamaktadir.

ITA’nin ABD Ticari Hizmetleri’nin yurt disinda ve Washington,
DC’de destekledigi Boeing ticari ucak satislari i¢in 2025
biiyiik bir yil olmaya devam ediyor. Ayrica, hiikiimet capinda
anlasmalar yapilmasi ic¢cin kampanyalar yiiriiten Advocacy Center
da bu satislari destekliyor. Bu gise rekorlari kiran satislar,
ABD Yoénetimi’nin kiiresel rekabete, istihdam yaratmaya ve
yabanci rekabete karsi koymaya olan bagliligini temsil
ediyor.”denilmistir.[6]

Diger yandan THY, 2023 yili Aralik ayinda Airbus firmasi ile
355 ucak alimina iliskin anlasma yapmistir. 2026-2036 yillari
arasinda teslim edilecek ucaklara iliskin 15.12.2023 tarihli
KAP Bildiriminde, “..Bu cercevede Yénetim Kurulumuz;

— 60 adet kesin siparis ve 20 adet satin alma hakki bulunan
A350-900 ucadi (01.09.2023 tarihli Ozel Durum Aciklamamizda
belirtilen 10 adet A350-900 ucagi dahil),

— 15 adet kesin siparis A350-1000 ucagi,

— 5 adet kesin siparis ve 5 adet satin alma hakki bulunan
A350F kargo ucagi ve

— 150 adet kesin siparis ve 100 adet satin alma hakki bulunan
A321 NEO ucgagi



olmak lzere toplam 355 adet ucagin Airbus’tan satin alinmasina
ve A350 ucaklarinin motor bakim hizmeti ile yedek motorlarinin
Rolls-Royce firmasindan temin edilmesine karar vermistir.”
aciklamasi yapilmistar.[7]

Airbus firmasindan kisa sure oOnce buyuk o6lcekli bir alim
yapilmisken, Boeing firmasinda da bu o6lcude bir alim yapilmasi
gerekli miydi? Ustelik bu alimlarin kiralama yerinde dogrudan
satin alinmasi ne kadar dogrudur? Bunun yanitlarini zaman
i¢cinde alacagiz.

Boeing Firmasini Zor Durumdan Biz mi Kurtaracagiz?

Covid-19 dinyada bircok sektdoriu etkiledigi gibi havacilik
sektorunu de etkiledi. Boeing firmasinda 2013 yilindan
itibaren finansman yonetimi anlayisinin degismesi, yogun hisse
senedi geri alimlari yapilmasi, maliyetlerin dusurulup
karliligin artirilmasina odaklanilmasi, uretim sirecinde de
ciddi degisikliklere neden oldu. Ucaklarin test silrecinin
daraltilmasi ve kalite kontrol slrecinin gevsetilmesi,
siklikla teknik sorunlarin ortaya cikmasina yol acti. 2018
yilinda Endonezya’da, 2019 yilinda da Etiyopya’'da 737 MAX-8
tipi ucaklarin pes pese dismesi ve yuzlerce yolcunun yasamini
yitirmesi gluvenlik sorununu ciddi bir itibar sorununa
donusturdu. Ocak 2024'te, yine 737 Max sorunu yasandi.
Alaska’da kullanilmayan bir acil c¢ikis kapisinin uUzerine monte
edilmis bir panel, kalkistan kisa bir sure sonra yeni
uretilmis olan ucaktan distlu ve ucagin yan tarafinda buylk bir
delik olusmasina neden oldu. Yapilan sorusturmada panelin
dizgin bir sekilde civatalanmadigi tespit edildi. Sorusturma
konusu olan olay, Boeing ve ana tedarikc¢isi Spirit
Aerosystems’in kalite kontrol standartlarini sert bir sekilde
sorgulatta.

Boeing hakkinda halen devam eden cok sayida sorusturma ve dava
vardir.

Boeing, 2024 yili Eylil ayinda ABD’'nin Kuzeybati bolgesinde



33.000'den fazla iscinin greve gitmesiyle bir baska agir darbe
daha aldi. Grev Kasim ayi baslarinda sona erdi, ancak
aksakliklar birkac¢ hafta daha devam etti. 737 Max UuUretim
hatti, ancak Aralik ayi ortasinda yeniden faaliyete gecgebildi.

Boeing firmasi, gecen yil musterilerine sadece 348 ucak teslim
etti. Bunun pandemiden bu yana en disuk Uretim oldugu
aciklandi. Bu sonucla Boeing, yil sonunu 5.595 adet
karsilanmamis siparisle kapattui.

Boeing firmasi 2019 yilindan beri slUrekli zarar etmektedir.[8]
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Dinyanin havacilik devlerinden ve ABD’'nin en degerli
markalarindan biri olan Boeing firmasinin icinde bulundugu
kotld durum, THY’'nin bUyuk 6lcekli siparisinin yarattigi seving
ve heyecanin nedenini gayet net sekilde aciklamaktadir.

ABD’den Sivilastirilmis Dogalgaz Alaimi

Devlet enerji sirketi BOTAS’1in, Erdogan’in ziyareti sirasinda
New York’ta Mercuria firmasi ile imzaladigi anlasmaya g0re,
Turkiye 2026'dan itibaren baslamak UuUzere, 20 yil icinde
yaklasik 70 milyar metrekip likit dogalgaz (LNG) alacaktir.
Alinacak 1likit dogalgazin toplam maliyeti 43 milyar ABD
Dolaridir.

BOTAS ayrica, Woodside firmasi ile de uzun donemli LNG On
anlasmasi imzaladi. Anlasma ile taraflar, 2030 yilindan
itibaren 9 yil sureyle yaklasik 5,8 milyar metrekiplik LNG’'nin
BOTAS’a teslim edilmesi konusunda mutabakata vardi.[11] [12]

EPDK verilerine go6re, Tilrkiye’de sisteme verilen dogal gaz
miktari 2024 yilinda 56 milyar 390 milyon 412 bin metrekuptur.
Bu rakam 2023'te 51 milyar 477 milyon 297 bin metreklip olarak
hesaplanmisti. 2024 yilinda, 52 milyar 213 milyon 120 bin
metrekip dogal gaz ithal edilmistir. Dogal gaz ithalati 2023
yilina kiyasla %3,43 oraninda artmistir. 2024 yilinda, ithalat
%41,32"'1lik payla en fazla Rusya’dan yapilmistir. Sonrasinda



sirasiyla %21,98 ile Azerbaycan, %13,49 ile Iran, %10,70 ile
ABD ve %10,30 ile Cezayir gelmektedir.

2024 yilinda toplam 12 milyar 616 milyon 300 bin metrekup LNG
ithalati yapilmistir. S0z konusu miktar, toplam ithalatin
%24,16's1d1r. Ayrica, 2024 yilinda 39 milyar 596 milyon 830
bin metrekup olarak gerceklesen boru gazi ithalatinin 11
milyar 084 milyon 360 bin metrekuplik kismi spot boru gazi
ithalati olarak yapilmistir. 2024 yilinda spot LNG ithalati 7
milyar 235 milyon 960 bin metrekuptir. Bu miktarain 5 milyar
586 milyon 770 bin metreklipu ABD’'den alinmistir.[13]

Bu verilere gore, dogalgaz tiketimimizin buylk O6lc¢lde ithalata
dayandigi ve bu ithalatin O6nemli kisminin boru hatlariyla
Rusya’dan yapildigi goriulmektedir. Sivilastirilmis dogal gaz
alimimiz daha c¢ok spot piyasadan gerceklesmekte ve godrece
dusuk orandadir.

Boru hattindan tasinan dogalgaz ile LNG fiyatlarini
karsilastirdigimizda birbirine yakin rakamlar oldugu
gorulmektedir. Boru hatti yoluyla alimlarimizda en makul fiyat
Azerbaycan’'dan yaptigimiz ithalattaki (250-320 USD/1000 m3)
tutaridir. Spot ve orta vadeli s6zlesmelerle gelen ABD LNG’si
ise (280-355 USD/1000 m3) bandinda fiyatlanmaktadir.[14]

Son yapilan anlasma geregi ABD’'den ithal edilecek
sivilastirilmis dogalgaz miktari, sire de dikkate alindiginda
genel yapiyl degistirecek diizeyde degildir. Ancak, bu alimin
ABD ile iliskilerde petrol ve madencilik dahil olmak Uuzere
enerji konusundaki tim taleplerle birlikte degerlendirilmesi
daha saglikli olacaktar.

Ucak ve Dogalgaz Alimlarini Kim Odeyecek?

Cumhurbaskani Erdogan’in son ABD ziyaretinde Boeing firmasi
ile yapilan ucak alimi anlasmasini Turk Hava Yollari; Mercuria
ve Woodside Energy firmalari ile yapilan sivilastirilmis
dogalgaz alimi anlasmalarini da BOTAS imzalamistair.



Tirk Hava Yollari Anonim Ortakligi’nin %49,12'si Tilrkiye
Varlik Fonu’'na aittir. Kalan %50,88 ise halka acik
hisselerdir. Yonetim, kamunun elindedir. BOTAS Boru Hatlari
ile Petrol Tasima AS’'nin sermayesinin tamami Devlete aittir.
Bu cercevede yapilacak ucak ve dogalgaz alimlarinin
maliyetinin birinci derece yukumlisu bizzat Devletin, dolayli
olarak da halkin kendisidir.

Ucak ve dogalgaz alimlari dévizli bir borctur ve bu borcun
yurt disina doviz olarak odenmesi gerekmektedir. Bir ulkede
tasarruf yatirim acigi, cari islemler acigi ve kamu bltcesi
acigi1 varsa, dovizli borclarin yurt ici kaynaklardan
karsilanmasi mumkin degildir, acik buyiuk 6lcide dis borclanma
ile karsilanacaktir. Tiurkiye’'de uzun slUredir uUc¢ acik da
birlikte gerceklesmektedir. Yurt disi borcun oO0denmesinde s0z
konusu aciklarin en az seviyeye indirilmesi gerekir. Bunun
icin de Ulkenin doviz gelirlerinin artirilip doévizli
odemelerinin azaltilmasi, kamu giderlerinin azaltilip kamu
gelirlerinin artirilmasi, i¢ tasarruflarin artirilmasi ic
yatirimlarin azaltilmasi, toplu olarak uygulanmasi zorunlu
politikalardir. Kismen ya da tamamen uygulanabilecek bu
politikalarin hepsi, yapilan tercihler dogrultusunda ulke
halkini dogrudan ilgilendirmektedir. S6z konusu U¢ acik
arttikca halkin uUzerindeki yuk de ayni sekilde artmaktadir. Bu
yukin, dar gelirli kitleye etkisi cok daha agir olmaktadir.
Vatandasin katlanacagi yuk, daha fazla vergi O6denmesi, basta
enerji ve ulasim olmak Uzere alinan hizmetlerin daha pahali
hale gelmesi, daha az sosyal yardim ve kamu harcamasindan
yararlanilmasi, verilen kamu hizmetlerinin azaltilmasi ve
kalitesinin dusurulmesi seklinde gerceklesecektir. Tum
kisintilara ragmen kapatilamayan acik ic¢in son ¢6zim dis
borclanmadir. Cocuklarimizi ve torunlarimizi da ilgilendiren
dis borclanmanin kapatilamadigi her dénem, borcun borgla
odenmesi sarmalina girilmekte; bu durum yukin daha da
artmasina yol acmaktadir.

Turkiye, nadiren cari islemler fazlasi verse de genellikle



cari islem acigi veren bir ldlkedir. 2023'te 40 milyar dolar
olarak gerceklesen cari islemler acigi, 2024 yilinda cok sert
bir dususle 10,1 milyar dolara indi, GSYH'ye oranina
bakildiginda ise yluzde 3,5'ten yluzde 0,8'e gerileme oldu.

Tarkiye, 1970 yilindan itibaren sirekli bitce acigi
vermektedir. Bitce acigi 2024 yilinda rekor seviyeye gelmis ve
2,1 trilyon TL olarak gerceklesmistir. Butce ac¢iginin GSYH’'ya
orani %4,8'dir. Ekonominin durumu ortadayken, yapilacak buyuk
olcekli harcamalarin fayda-maliyet analizleriyle son derece
dikkatli planlanmasi zorunludur. Devletin yaptigi her buyuk
harcamanin maliyeti, yapilacak baska harcamalardan kisintiyi
veya vazgecilmesini de beraberinde getirmektedir. Bu noktada
da karar vericinin tercihleri devreye girmektedir. Iktidar
cenahindan gelen aciklamalarda kisintilardan yasam kalitesini
etkileyen en buyuk payi, sosyal yardimlarin gittikcge
azaltilmasiyla ve Devlet tarafindan belirlenen lcretlerde
yapilacak artisin en az duzeyde tutulmasiyla genis halk
kitlesinin alacagi goOrulmektedir.

Katildigi bir programda, “Cok siikiir emeklilerin maasini zor
kosulda olsak da odiyoruz” ifadesini kullanip, arkasindan
“Sosyal giivenlik sisteminin siirdiiriilebilirligini saglamak,
finansal kosullari desteklemek oénemli. Almanya ve Ingiltere
gibi gelismis iilkelerde tasarruf tedbirlerine dogru bir
gidisat var. Tasarrufu nereden saglayacaksiniz? Sosyal
yardimlardan, emekliler ve asgari licretlilerden keseceksiniz
ki biitcenizi dengeleyebilesiniz. Almanya’da emeklilik ic¢in
insanlar 40 yil c¢alisiyor, 15- 20 yil emekli ayligi
aliyor”aciklamasini yapan Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakani
Vedat Isikhan’'in, “Tirkiye’de 1ise 20 yil prim
toplayabiliyoruz, o da zor kosullarda, 40 yil odeme yapiyoruz.
Emeklinin vefati sonrasinda es ve c¢ocuga O6deme yapiyoruz. Bu
sosyal devlet olmamizin geregi fakat Almanya’da da sosyal
devlet yapisinin Kkiiciilmesi gerektigi yoniinde haberler
c¢i1kti” demesi[15], bitce aciginin sirekli hale geldigi
Ulkemizde harcamalarin ve maliyetlerin kimlerin Uuzerinde



kalacagini da gostermektedir.

DISK’in Temmuz 2025’de yayimlanan calismasina g6re[16], emekli
ayligi ve hak sahiplerine yapilan odemelerin GSYH’ye orani AB
ulkelerinde ortalama yluzde 9,8 iken Turkiye’'de yuzde 3,7'dir.
Izlenen ekonomi politikalarina baktigimizda cok disik olan bu
oranda iyilestirme yapilmasi mumkin gorunmemektedir. Aksine,
yapilan buyuk O0lcekli harcamalar nedeniyle oranin daha da
dismesi ihtimal dahilindedir.

Aktif/pasif orani emeklilik sistemlerinin onemli olcutlerinden
biridir. Bu oran sosyal guvenlik sistemlerinin aktueryal
(gelir-gider) dengesi ic¢in de oOnemli bir yer tutar. Aktif-
pasif orani genel olarak calisan sigortalilar ile aylik ve
gelir alan sigortalailar arasindaki orani ifade etmek icgin
kullanilir. Eurostat verilerine gore, Avrupa Uulkelerinin
ortalama aktif/pasif orani 2022 yilinda 1,5 iken, Turkiye’de
bu oran 1,6'dir. Avrupa uUlkelerinde 13 ulkenin s6z konusu
orani Turkiye'den dusuk, 2 ulkenin ayni, 12 ulkenin de
yuksektir. Aktif/pasif orani Turkiye'ye kiyasla daha dusuk
olan pek c¢cok Ulkede emekli ve hak sahiplerine o0denen ortalama
ayliklar Turkiye'deki duzeyin dUzerindedir. Bu durum
aktif/pasif oraninin artik onemli bir 6lcut olmaktan ciktigini
gosteriyor. Aktif/pasif oraninin dusik oldugu uUlkelerde emekli
ayliklarinin Turkiye’ye gore oldukca yuksek olmasinin nedeni
bu Ulkelerdeki kamu katkisinin yuksekligi ile aciklanabilir.

Ulkemizde vergi gelirleri, genel bitce gelirleri icinde her
zaman buyuk bir paya sahip olmustur. S0z konusu oran, 2023
yilinda %89, 2024 yilinda da %88’'dir.

2023 yilinda toplam vergi gelirlerinin 1ig¢inde gelir ve
kurumlar vergisinin payil %32,89; dahilde ve ithalde alinan
KDV’'nin pay1l %32,33; O0TV’nin payi da %20,62'dir. 2024 yilinda
toplam vergi gelirlerinin icinde gelir ve kurumlar vergisinin
payl %33,10; dahilde ve ithalde alinan KDV'nin payi %31,85;
OTV'nin payi da %19,87’dir. Bu ¢ vergi, toplam vergi
gelirlerinin 2023 yilinda %85,84’unu; 2024 yilinda da



%84,82'sini olusturmaktadir. Ulkemizdeki vergi sistemi biuyuk
olcude dolayli vergilere dayanmaktadir. Servet Uzerinden
alinan vergiler ise yok denecek kadar azdir.[17]

Vergi gelirlerinin ayrintisina baktigimizda, 2023 yilinda
tahsilati yapilan 694.044.298.000 TL tutarindaki gelir
vergisinin yaklasik 456.000.000.000 TL’sinin; 2024 yilinda da
tahsilati yapilan 1.527.664.798.000 TL tutarindaki gelir
vergisinin vyaklasik 918.500.000.000 TL'’'sinin Uucretler
Uzerinden kesinti yoluyla tahsil edilen tutar oldugunu
gormekteyiz.[18] [19] Yani, 2023 vyilinda Uulkedeki gelir
vergisi tahsilatinin %65’'1i, 2024 yilinda da %60’'1 calisan
emek¢ilerin gelirleri Uzerinden isveren tarafindan yapilan
kesintinin devlete oOdenmesinden kaynaklanmaktadair.

Blitce ac¢i1gi arttikca, dolayli vergilerde de artisa gidilecegi
aciktir. Yani, gelir duzeyine bakilmaksizin herkesten ayni
tutarda alinan dolayli vergilerin adaletsiz yapisi, genis halk
kitleleri lUzerinde artarak etkisini slrdirecektir. Butce acigi
bu seviyelerde oldugu sirece, izlenen politikalarin geregi,
ucretlerden vyapilan vergi kesintilerine dayali gelir
vergisinde de emekc¢iler acisindan bir iyilestirme yapilmasi
mumkun gorunmemektedir.

Iktidarin aldigi her harcama karari ve bu harcamanin bedelinin
nasil karsilanacagina iliskin karar, tamamen bir tercihtir. Bu
tercihte de emekliler, ucretliler ve dar gelirliler basta
olmak lzere halkin biylk bir kismindan fedakarlik beklendigi
ortadadir. Cari ac¢ik ve bltce ac¢iginin artmasi, kurgulanan,
sirdirilen ve degistirilmesi dusunilmeyen bu sistemde genis
halk kitleleri Uzerinde yasam kalitesini artan Olcude olumsuz
olarak etkilemeye devam edecektir.

Umarim ki yakin gelecekte her sey karamsar beklentilerimizi
otesinde farkli olur ve dogalgaz ile 1sinan sicak evimizde
cayimizi, bindigimiz Boeing uc¢aginda da ayranimizi keyifle
icebiliriz.



Bu yazinin oOzeti 12.10.2025 tarihli BirGun Gazetesi’'nde
yayinlanmistir.
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